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2.1

Tyén ldhtékohdat

Liikenneselvitys on laadittu Sweco Finland Oy:ssa Otanmaki-Humpinsuon osayleiskaavaa var-
ten.

Liikenneselvityksessa analysoidaan alueen liikenneverkon nykytila, laaditaan arvio maankaytén
kehittdmisen aiheuttamista liikenteellisistd muutoksista sekd annetaan liikenneverkolle kehitys-
toimenpidesuosituksia ennustevuoden liikennemé&arien ja liikenteellisten vaikutusten perus-
teella. Tydssa huomioidaan kattavasti likenneturvallisuus, eri kulkumuodot ja liikenteen suju-
vuus.

Selvityksen laatimisesta on vastannut DI Liisa Mustonen, FM Pauli Léytynoja, DI Oona-Lina
Alila ja INS. AMK Teemu Vaara.

Aluetta koskevat suunnitelmat

Alueelle on laadittu maakuntakaava, joka on kuvattu kappaleessa 2.1. Alueella ei ole voimassa
olevia yleiskaavoja tai asemakaavoja. Kaava-alueen lansipuolella on Otanméen kylan asema-
kaava-alue. Kaava-alueelta vajaa kaksi kilometria koilliseen on vireilld Vuolijoen rantaosayleis-
kaava (OAS 3.4.2024), alueesta lounaaseen on vireilla Luolakankaan tuulivoima-alueen
osayleiskaava (luonnos 07-08/2024) ja alueesta kaakkoon on vireilld Katajamaen tuulivoima-
alueen osayleiskaava (OAS 26.5.2021).

Muita aluetta koskevia suunnitelmia ovat:
- Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2013

Maakuntakaava

Kaava-alueella on voimassa kuusi maakuntakaavaa; Kainuun maakuntakaava 2020, Kainuun 1.
vaihemaakuntakaava, Kainuun kaupan vaihemaakuntakaava, Kainuun tuulivoimamaakunta-
kaava, Kainuun vaihemaakuntakaava 2030 ja Kainuun tuulivoimamaakuntakaava 2035. Voi-
massa olevat maakuntakaavamerkinnat on esitetty epavirallisessa yhdistelméamaakuntakaa-
vassa (Kuva 1). Kainuun maakuntakaavoissa alue on pddosin maa- ja metsatalousvaltaista alu-
etta (M) ja aivan alueen lantisin osa on osoitettu virkistysalueena (V). Alueelle on merkitty turve-
tuotantoalueita (EOt), maa-ainesten ottoalueita (eo) ja tuulivoimaloiden alue (tv-34). Tehdasalu-
eelle johtava ratayhteys on esitetty parannettava yhdysrata/sivurata ja likennepaikka -merkin-
nélla. Kaava-alueelle on merkitty myds muun muassa moottorikelkkareitti (harmaa pisteviiva).
Lisaksi suunnittelualueen Iapi kulkee paéséhkéjohdon yhteystarve 400 kV.
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Kuva 1. Ote maakuntakaavakarttOJen yhdistelméakartasta (12 12.2023).

3  Suunnittelualueen nykytilanne

Osayleiskaavan suunnittelualue sijaitsee Kajaanin kaupungin lansiosassa, Otanméaen taajaman
vieressa (Kuva 2). Osayleiskaavan alue alkaa Otanmaen asemakaava-alueesta jatkuen itdan
Vuolijoen sdhkdasemalle saakka. Pohjoisosa ulottuu noin 200 metrid Kokkolantien (VT28) poh-
joispuolelle ja eteldan alue jatkuu yli junaradan Ryynaselle saakka. Lansireuna seurailee Ryy-
nasentietd. Suunnittelualueeseen kuuluvat Otanméen ampumarata ja Pirttim&en virkistysalue.

Suunnittelualue on isolta osin rakentamatonta metsatalousmaata, minka liséksi alueella on
useita laajoja turvetuotantoalueita. Alueella ja sen valittémassé laheisyydessa on ollut ja on
edelleen maa-ainestenottoa seké vahaisissd maarin maataloutta. Rinneahon tienoolla on lak-
kautettu kaivos. Alueen pohjoisosan halki kulkee valtatie 28 ja junaraide. Lansiosassa sijaitsee
ampumarata ja kuntorata.

LIIKENNESELVITYS 5
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Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti (pinkki aluerajaus) Kajaanissa.

Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Suunnittelualueen kannalta térkein tie on kaava-alueen pohjoisosan lapi kulkeva Kokkolantie
(vt 28). Valtatie 28 on itA—lansisuuntainen valtatie Kokkolasta valtatieltd 8 Kajaaniin valtatielle 5.
Tie on valtion omistama ja sen nopeusrajoitus on hankealueen kohdalla 80—100 km/h. Tien lii-
kennemaarat ovat Vaylaviraston tiestétietojarjestelméasta ja ne on laskettu vuonna 2024. Tien
28 keskimaarainen vuorokausiliikenne kaava-alueen kohdalla on noin 1610 ajoneuvoa. Ras-
kaan liikenteen m&ara on noin 170 ajoneuvoa vuorokaudessa eli noin 10,3 %. Vuorimiehentien
I&nsipuolella likennemaaré on 1350 ajon./vrk, josta raskasta liikennetta oli noin 140 ajon./vrk eli
10,4%. Vuottolahdentien itdpuolella likennemaéré on noin 2220 ajon/vrk, josta raskasta liiken-
nettd on 150 ajon./vrk eli 6,6 %. Kaava-alueelle johtavien valtateiden rinnakkaisverkko on paa-
osin hajanainen eika vastaa kaikilta teknisiltd ominaisuuksiltaan valtatien likennetarpeita.

Otanmaen katuverkko on Kajaanin kaupungin omistuksessa. Suunnittelualueelle sijoittuu myds
paallystamatéttémia pienehkdja yksityisteita, kuten Ryynésentie, Humpinsuontie, Humpinmaen-
tie, Humpinjoentie, Suurisuontie ja Palojoentie. Naiden teiden likenneméaaréat eivat ole tiedossa.

LIIKENNESELVITYS 6
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3.2

Kokkolantie (vt 28) on osa SEKV-erikoiskuljetusverkkoa, jolla 7x7x40m kuljetukset ovat mahdol-
lisia. Muut alueen tiet eivat ole osa SEKV-verkkoa.
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Kuva 3. Suunnittelualueen liikenneverkko, teiden hallinnolliset luokat ja valtatien likennemaérat 2024.

Jalankulku ja py6raily

Osayleiskaava-alueella ei nykytilassa kulje jalankulun ja py6railyn vaylida. Otanmaen kyléssé kul-
kee jalankulun ja py6railyn vayla Vuorimiehentien ja Kaivosmiehentien yhteydessa. Kajaanin
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pydratieverkon kehittdmissuunnitelmassa ei ole osoitettu pydrateiden paa- ja aluevaylia suunnit-
telualueelle tai l1&histélle (Kajaanin kaupunki, 2017).

Suunnittelualueen lansipuolella kulkee Otanméen retkeilypolku, joka yhdistda kaksi Vuolijoen
tunnetuinta luontokohdetta: Talaskankaan luonnonsuojelualueen ja Otanméen lintuvesialtaan.

Reitin pituus on 18 km.
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Kuva 4. Jalankulku- ja py6ravaylat seka ulkoilureitit alueella.
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3.3 Joukkoliikenne

Kokkolantielld kulkee joukkolilkkennettd Kajaanin ja 1ahikuntien valilla. Suunnittelualueella ei ole
joukkoliikennepysakkeja, mutta Vuorokkaan kohdalla Kokkolantiella on linja-autopysékit. Liséksi
Otanmaen kylassé on linja-autopyséakkeja, joilla kulkee Kajaanin joukkoliikenteen vuoroja. Jouk-
koliikenteen vuorovali on kuitenkin harva. Joukkoliikennepysakit on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Joukkoliikenteen pysékit suunnittelualueeseen liittyvilld maanteilla.
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3.4 Rataliikenne

Suunnittelualueella kulkee Murtomaki — Otanmaki rata, joka paattyy Transtech Oy:n tehtaalle
(Kuva 5). Radalla kulkee rahtiliikennetta Transtech Oy:n tehtaalle, mutta likenne on vahaista.
L&hin juna-asema on Kajaanin juna-asema, jonne on matkaa kaava-alueelta noin 30 kilometria.

Kaava-alueella on nykyisellddn kolme tasoristeystd, joissa ei ole varolaitteita. Tasoristeykset si-
jaitsevat Humpinsuontiella ja Humpinmaentiella ja Otanméaen kylan kaakkoispuolella ajopolulla,
jota pitkin talvella kulkee moottorikelkkaura (Kuva 5).

3.5 Moottorikelkkailu

Suunnittelualueen lapi kulkee Otanméaki-Haapakulju-moottorikelkkaura seka Petdjanjarvea kohti
lahtevéd moottorikelkkaura (Kuva 6). Kajaanin kelkkaurista vastaa Kajaanin moottorikelkkayhdis-
tys. Moottorikelkkaura ylittdad Kokkolantien kaava-alueella noin 220 metria Kalliotien littyméasta
itdan.
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Kuva 6. Suunnittelualueella sijaitsevat moottorikelkkaurat.

3.6 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella Kokkolantiella on sattunut kaksi likenneonnettomuutta 2019-2023 valisena

aikana, peuraonnettomuus ja hirvionnettomuus. Onnettomuuksista ei ole aiheutunut henkildva-

hinkoja. Otanmaen kylan katuverkolla on sattunut kaksi likenneonnettomuutta, ja Otanméen ky-
Ian kohdalla Kokkolantielld on sattunut yksi. Onnettomuudet on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Liikenneonnettomuudet suunnittelualueella ja lahitieverkolla 2019-2023 ja maantieverkon nopeus-
rajoitukset.
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4.1

Maankayton kehittyminen ja lilkkenne-ennuste

Maankaytdn kehittyminen

Osayleiskaavassa on osoitettu alueen uusi sekd nykyisena sailyva maankayttd (Kuva 8).
Osayleiskaavassa alueelle on merkitty kaksi T-Kem-1-aluetta. Merkinta tarkoittaa teollisuus- ja
varastoaluetta, jolle saa sijoittaa kemikaaleja varastoivan laitoksen. Alue varataan teollisuustoi-
minnalle ja siihen liittyvalle varastoinnille. Aluetta voidaan kayttda energiantuotanto- ja varas-
tointialueena ja alueelle voidaan sijoittaa myds muuta energiaintensiivista teollisuutta, kuten da-
takeskuksia, vedyntuotantoa ja sdhkdvarastoja. Alueelle voidaan sijoittaa padkayttétarkoitusta
palvelevia muita tiloja, kuten toimisto- ja terminaalitiloja. Alueelle saadaan sijoittaa toimintaa,
jota koskee EU-direktiivi vaarallisten aineiden aiheuttamien suuronnettomuuksien torjunnasta.
Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee ottaa huomioon toiminnan vaatimat suojaetéisyydet varsin-
kin asutukseen ja herkkiin kohteisiin. Alueelle voidaan myés sijoittaa sahkénsiirtoon kaytettavia
rakennuksia, rakenteita ja laitteita seka |ampé- ja jadhdytysenergian tuotantoon ja varastointiin
tarvittavia rakennuksia ja rakennelmia seka naiden toiminnan ja jakelun mahdollistavia verkos-
toja. Tarkemmassa suunnittelussa tulee varmistaa pelastustieyhteys kahdesta suunnasta alu-
eelle pelastusta ja evakuointia varten. Pelastustie on varmistettava my®s rakentamisen aikana.

TY-2-alueita on kaksi. Merkinta tarkoittaa teollisuusaluetta, jolla ymparistd asettaa toiminnan
laadulle erityisid vaatimuksia. Alue varataan teollisuustoiminnalle ja siihen liittyvélle varastoin-
nille. Alueelle voidaan sijoittaa paakayttdtarkoitusta palvelevia muita tiloja, kuten toimisto- ja ter-
minaalitiloja. Toiminnasta ei saa aiheutua ymparistdon merkittdvaa melua, térinaa, valketta, il-
man tai veden pilaantumista, raskasta liikennetta tai muuta hairiéta. Reunustava puusto séilyte-
tdan nékbsuojana.

T-1-alueita on kaksi, ja ne sijaitsevat valtatien pohjoispuolella. Merkinta tarkoittaa teollisuus- ja
varastoaluetta. Alue varataan teollisuustoiminnalle ja siihen liittyvélle varastoinnille. Alueelle voi-
daan myds sijoittaa sdhkoénsiirtoon kaytettavia rakennuksia, rakenteita ja laitteita seka 1ampé- ja
jaadhdytysenergian tuotantoon ja varastointiin tarvittavia rakennuksia ja rakennelmia seka naiden
toiminnan ja jakelun mahdollistavia verkostoja. Reunustava puusto séilytetdan nékdsuojana.

Kaava-alueella on kaksi T/res-aluetta. Merkinté tarkoittaa pitkédn aikavalin teollisuus- ja varasto-
alueen mahdollista reservid. Reservialueen kayttdonottaminen voidaan selvittda, kun muut teol-
lisuuteen osoitetut osayleiskaavan alueet ovat lahes toteutuneet. Reservin toteutumisen edelly-
tykset tulee selvittdd kaavoittamalla. Ennen kaavoitusta, tai muuta kayttétarkoitusta osoittavaa
toimitusta, reservi on maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M-5).

Valtatien 28 eteldpuolella kaavan lansireunassa on palvelujen alue P-2. Alueella sallitaan vain
retkeilya ja ulkoilua palvelevien rakennelmien ja matkailupalveluiden rakennusten rakentaminen.
Metsien hoitotdisséa tulee ottaa erityisesti huomioon alue-ekologisessa suunnittelussa ja mahdol-
lisessa muussa tarkemassa suunnittelussa todetut luonto- ja maisema-arvot, seké ekologiset
yhteydet. Metsdalueiden uudistamisessa tulee suosia luontaista uudistumista.

EN-merkinté tarkoittaa energiahuollonaluetta. EA-merkinnalla on osoitettu nykyinen ampuma-
rata-alue. EN-alueiden lilkkenteen arvioidaan olevan epasaanndllista ja vahaista.

LIIKENNESELVITYS 13
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Suunnittelualueella on kaksi MU-2-aluetta, Pirttimaenalue ja Otanméaen taajaman ita- ja etela-
puoli. Merkinta tarkoittaa maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, jolla on erityista ulkoilun ohjaa-
mistarvetta. Alue varataan padasiassa maa- ja metsatalouden harjoittamiseen. Alueelle voidaan
rakentaa maa- ja metsatalouskayttdon tarkoitettuja rakennuksia ja rakennelmia. Aluetta voidaan
kayttdd myos ulkoilu- ja virkistystarkoituksiin paaasiallista kayttétarkoitusta kohtuuttomasti vai-
keuttamatta. Metsan késittely maisemassa selvasti erottuvilla alueilla ja tiestén varsilla tulee
tehda avohakkuuta valttaen.

Virkistysalueiden liikenteellisten vaikutusten arvioidaan olevan vahaisia. Liséksi kaava-alueella
on maa- ja metséatalousvaltaisia alueita (M-5, M-6, MY-2).
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Kuva 8. Osayleiskaavaehdotus 11/2025.
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4.2

Liikennetuotos

Liikennetuotosten arvioinnissa on hyddynnetty Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnitte-
lussa -julkaisua (Suomen Ympéristd 27/2008). Teollisuusalueiden likennemaarien arvioidaan
muodostuvan alueen tydmatkaliikenteesta ja tavaraliikenteesta. Alueiden kayttétarkoituksen pe-
rusteella likennemaarat ovat maltillisia aluekokoon ndhden. Alueille arvioitiin karkeasti mahdol-
listen tybpaikkojen méarat ja kerrosnelibmetrit, joiden pohjalta tydmatkaliikenteen ja tavaralii-
kenteen maarat arvioitiin. Arviot tydpaikkamaarista on tehty pelkéstaan liikennetuotosten koko-
luokan arviointia varten, eika niiti voi kayttdd muuhun tarkoitukseen. Tydpaikkaméaérén arvioimi-
nen luotettavasti laajoille teollisuusalueille kaukana suuremmista asuinkeskittymista ei ole mah-
dollista, vaan todellinen tieto tydpaikkamaaristd saadaan vasta kun tarkka maankaytén tarkoitus
tiedetdén. Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa -julkaisun mukaan toimipaikan
sijaintialue on 20 000—45 000 asukkaan kaupunkiseudun kyldasutus, jonka mukaisia likkumisen
tunnuslukuja, kuten kulkutapajakaumaa, kaytettiin likennetuotoslaskelmissa. Ennustevuosi on
2050.

Pohjoisemmalle T/kem-1-alueelle on arvioitu tulevan 900 tyépaikkaa ja etelaisemmalle 1000
tydpaikkaa. Lantiselle TY-2-alueelle on arvioitu tulevan 150 tydpaikkaa. Matkailupalveluiden alu-
eelle arvioidaan tulevan 5 tyOpaikkaa. Arvioitujen tyOpaikkamé&érien perusteella pohjoisempi
T/kem-1-alue synnyttééa tydpaikkaliikennettad noin 1600 ajon./vrk, etelaisempi T/kem-1-alue noin
1800 ajon./vrk, TY-2-alue noin 80 ajon./vrk ja P-2-alue noin 10 ajon./vrk. Tavaraliikenteen maa-
ran arvioidaan olevan 0,03 pakettiautokayntia/ 100 k-m? ja 0,02 kuorma-autokayntia/100 k-m2.
Pohjoisempi T/kem-1-alue synnyttda pakettiautoliikennetta noin 210 ajon./vrk ja raskasta liiken-
nettd 170 ajon./vrk eli yhteensd alueen liikennetuotos on 1980 ajon./vrk. Etelaisempi T/kem-1-
alue synnyttaa pakettiautoliikennettéd noin 240 ajon./vrk ja raskasta liikennetta 200 ajon./vrk eli
yhteensa alueen liikennetuotos on 2240 ajon./vrk. TY-2-alue synnyttaa pakettiautoliikennetta
noin 10 ajon./vrk ja raskasta liikennettad 10 ajon./vrk eli yhteensa liikennetuotos on 100 ajon./vrk.
P-2-alue synnyttaa pakettiautoliikennettd noin 10 ajon./vrk ja raskasta liikennetta 5 ajon./vrk,
seka lisaksi asiakasliikennetta noin 35 ajon./vrk eli yhteensa liikennetuotos on 60 ajon./vrk.
Maankaytdsta syntyva liikkennetuotos (kaikkiaan noin. 4 380 ajon./vrk., josta raskasta liikennetta
8,7 %) jakautuu paaasiassa kahteen valtatien littymaan. Eteladisemmaélle T/kem-1-alueelle kulje-
taan ensisijaisesti valtatielle rakennettavasta kahdesta uudesta liittymé&stéa pohjoisemman
T/kem-alueen lapi ja alittaen rautatien. T/kem-alueen muuna kulkuyhteytend osayleiskaavassa
esitetddn myds parannettavaa Humpinmaentieta ja Ryynasentietd. Ryynasentielle ei kuitenkaan
suuntaudu raskasta liikennetta. TyOpaikkamaarat ja liikennetuotos ovat karkeita arviota, silla
T/kem-1-alueen mahdollistaman maankaytdn (esim. aurinkovoiman tuotanto, energianvaras-
tointi, kasvihuone, biokaasulaitos, biohiilituotanto, kuiviketuotanto, datakeskus tai bio- tai kierto-
talous) liikennetuotosten arvioimiseen ei ole ohjetta. Liikennemaarien arvioita tulee tarkentaa
mybéhemmissé suunnitteluvaiheissa, kun alueen maankaytté ja tyépaikkamaarat tarkentuvat.

Valtatien pohjoispuolen teollisuusalueiden liikennem&érien arvioidaan muodostuvan alueen tyé-
matkaliikenteesta ja tavaraliikenteestd. Lantisemmalle T-1-alueelle arvioidaan tulevan 300 ty6-
paikkaa ja itdisemmalle 100. Tydmatkaliikenteen arvioidaan synnyttavan lantisemman alueen
osalta autoliikennetta noin 510 ajon./vrk ja itAisemmaén alueen osalta 170 ajon./vrk. Tavaraliiken-
teen maaran arvioidaan olevan 0,06 pakettiautokayntid/ 100 k-m? ja 0,05 kuorma-autokayn-
tia/100 k-m2. Lantisempi T-1-alue synnyttda autoliikennetta yhteensa siis noin 800 ajon./vrk,
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4.4

josta raskasta on 130 ajon./vrk. ltdisempi T-1 alue synnyttda autoliikennettd yhteenséa
270 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 50 ajon./vrk.

Valtatien eteldpuolella itdisen TY-2-alueelle on arvioitu tulevan 200 tydpaikkaa. Tydmatkaliiken-
teen arvioidaan synnyttadvan autoliikennetta noin 340 ajon./vrk. Tavaraliikenteen maéaran arvioi-
daan olevan 0,06 pakettiautokayntid/ 100 k-m? ja 0,05 kuorma-autokayntid/100 k-m2. Alue syn-
nyttad autoliikennettad yhteensé siis noin 490 ajon./vrk, josta raskasta on 70 ajon./vrk. Alueen
maankaytdsta syntyva liikenne suuntautuu Humpinméentien kautta valtatielle.

Mydés T/res-alueiden lilkkennetuotos suuntautuu nykyiselle Humpinmaentielle ja sen kautta valta-
tielle. Reservialueiden toteutuminen, kayttdtarkoitus ja toteutumisen ajankohta ovat epavarmoja.
Karkean arvion mukaan tyopaikkaméaarat voisivat olla I&ntisemmalla alueella 200 ja itdisem-
malla 150. Talléin liikennetuotos voisi olla noin 1000 ajon./vrk, josta raskasta liikennetta olisi
noin 200 ajon./vrk. Reservialueiden toteutuminen ennen vuotta 2050 on epatodenndkéisté,
jonka vuoksi niita ei ole laskettu mukaan liikenne-ennusteeseen.

Teollisuusalueiden liikennetuotosten arvioiminen yleiskaavavaiheessa ei tuota luotettavaa tietoa
likennemaaristd, kun tarkempaa tietoa alueen lopullisesta kayttétarkoituksesta ei ole. Liikenne-

tuotoslaskelmia ja liikenteellista vaikutustenarviointia tulee tarkentaa mydhemmissa suunnittelu-
vaiheissa, kun alueiden kéyttétarkoitus tarkentuu. Liikennemaarat on pyritty arvioimaan realisti-

sena kuitenkaan liioittelematta tai ainakaan vahentelematta likennemaaria.

Mikali rataa pystytdan hyddyntdmaén kuljetuksiin, voi raskaan liikenteen kuljetusten tarve va-
hentya.

Kaavan muun maankaytén liikenteellisten vaikutusten arvioidaan olevan vahaisia. Kaikkiaan
kaavan maankayt6sta arvioidaan syntyvén liikkennetta noin 5 950 ajon/vrk vuonna 2050.

Suuntautuminen

Suuntautuminen maariteltiin asiantuntija-arviona. Henkildautoliikenteen arvioitiin suuntautuvan
30 % lanteen ja 70 % itédan, silla idassa 100 km etaisyydelld on merkittavasti asukasmaaraltdan
suurempia kaupunkeja ja kuntia, kuin lannessa.

Raskaan liikenteen arvioitiin jakautuvan tasaisesti idan ja lannen suuntiin, silla kuljetukset voivat
tulla kauempaa, eika selvia perusteluja suuntautumisen epatasaiseen jakautumiseen 6ytynyt.

Liikenne-ennuste 2050

Valtakunnalliset likenne-ennusteet -julkaisun (Traficom, 2024) mukaan kevyiden autojen liiken-
nemaarat valtateilld (ilman vilkkaita yhteysvélejd) nousevat Kainuussa vuosien 2024-2050 vali-
senda aikana noin 34,7 %. Raskaiden ajoneuvojen osalta nousua on vuosina 2024-2050 2,8 %.

Kaavan liilkennetuotosten ja maanteiden yleisen liikenne-ennusteen pohjalta tehty arvio tiever-
kon liikennem&arista on esitetty kuvassa 9. Liikenne-ennusteessa ei ole huomioitu reservialuei-
den lilkennetuotosta, silla niiden toteutuminen tapahtunee myéhemmin liikenne-ennustevuoden
2050 jalkeen. Valtaosa liikenne-ennusteen liilkenteestd muodostuu kaavan uuden maankaytén
likennetuotoksesta. Liikkenne-ennuste on yleiskaavavaiheessa suuntaa antava, silla teollisuus-
alueiden liikennetuotos vaihtelee merkittavasti alueen tarkemman kayttétarkoituksen mukaan.
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Ennustetta ei tule kayttaa sellaisenaan jatkossa, vaan likennemaéaria tulee tarkentaa mydhem-

missa suunnitteluvaiheissa.
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Kuva 9. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen ja liikennetuotosten pohjalta tehty liikenne-ennuste vuodelle
2050, joka perustuu télla hetkella tiedossa olevaan arvioon tulevasta maankéaytosta.
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5.1

Liikenteelliset vaikutukset ja kehitystarpeet

Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Maankayton alueille liikenne suuntautuu p&aasiassa valtatien liittymistd. Maankaytén kehittymi-
sen myota syntyva liikkennetuotos on suuri verrattuna valtatien nykyiseen likennemaaraan, ja val-
tatien luonne kaava-alueella muuttuu uuden maank&ytdén korkean liittyvan liikenteen maaran
vuoksi silld kaavan toteutuessa liikennetuotosarvion mukaan valtaosa tien liikenteesta liittyy
maankayttédn. Tiehallinnon Nopeusrajoitukset-ohjeen (2009) mukaan tien leveyden ollessa 7,5-
8,5 metrid ja likennem&aran 4500-10 000 ajon./vrk korkein nopeusrajoitus tielld voi olla 80 km/h.
Tien leveys on nykyisin 7,6 metrid ja likennem&éard nousee maankaytdn likennetuotoskalaskel-
mien mukaan valtatiellda Otanmaen itdpuolella yli 4500 ajon./vrk. Liikennemaaran kasvun, kaén-
tyvan liikenteen maarén, liittymien nédkemien ja tien poikkileikkauksen vuoksi nopeusrajoitusta
valtatiella voi olla syyté laskea. Nykyisin suunnittelualueen ita- ja I&nsipuolella nopeusrajoitus on
80 km/h, joten nopeusrajoituksen laskeminen olisi luontevaa ja edesauttaisi tasaisempaa ajono-
peutta. Nopeusrajoituksen laskeminen 3,2 km osuudella 80 km/h-rajoitukseen pidentdd matka-
aikaa 29 sekuntia. Valtatien 28 nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h voi olla kasvavan liiken-
nemdaaran vuoksi perusteltua myos yleiskaava-alueen ja valtatien 5 vélisella osuudella.

Valtatielle on merkitty kaksi uutta liittymaa eteldpuolelle ja kaksi uutta littyma& pohjoispuolelle.
Liséksi kaava-alueelle jaa nykyisista liittymistd Kalliotien liittyma. Liittymien véliset etéisyydet
vaihtelevat noin 380-1080 metrin vélilla. Tasoliittymat -ohjeessa (2001) valtatien liittyméavaliksi
suositellaan maaseudulla 500-800 metrid, kun likennettd on 3 000-9 000 ajon./vrk ja nopeusra-
joitus 100 km/h. Poikkeuksellinen liittymavali on véhintdan 300 metrid ja suurin liittymétiheys 3
littym&a/km. Kalliotien ja Vuorokkaantien véalinen tieosuus on 3,5 kilometria ja liittymia on 6, jolloin
littymatiheys on kaava-alueen osalta 1,7. Liittymatiheytta voitaisiin vdhentaa poistamalla Vuorok-
kaan asuinalueen liittymi&, jonne johtaa valtatieltd kolme liittymaa.

Valtatielle tulevien liittymien jarjestelyt arvioitiin likennetuotoslaskelmien ja suuntautumisen pe-
rusteella. Pohjoispuolen teollisuusalueiden kahteen littymé&an tarvitaan Tasoliittymat -ohjeen mu-
kaan saareke sivusuunnalle ja valtatielle oikealle kdantymiskaista sekd vasemmalle kdantymis-
kaista tai vaistéalue. Liikennemaariin perustuvat littymajarjestelyiden arviot ovat kuitenkin l1ahella
raja-arvoja ja liittymajarjestelyiden tarve tulee tarkistaa jatkosuunnittelussa, kun alueiden kaytté-
tarkoitus ja tarkemmat liikennemé&arét tiedetdén. Etelapuolen maankayton liittymat tulee liikenne-
maarien perusteella kanavoida ja pa&dsuunnalle tarvitaan k&antymiskaistat oikealle ja vasem-
malle. Laajan teollisuusalueen toteutuminen ja sen myéta likennemaarien kasvu tapahtuu vai-
heittain. Liittymien kehittdmisen vaiheistus voidaan suunnitella esimerkiksi asemakaavoituksen
yhteydessa.

Idassa valtatie 28 paattyy valtatien 5 liittymaan. Valtatie 5 on osa Suomen paavaylaverkkoa. Lii-
kenne-ennusteen mukainen liikenne kasvattaa sivusuunnan (vt 28) likennemaarda muuttaen liit-
tymasuuntien keskinaistd suhdetta. Liikennem&arén kasvu liittymassé voi vaikuttaa valtatien 5
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Valtatien 5 ja valtatien 28 liittyma on liikenneturvallisuuden suh-
teen ongelmallinen. Valtatien 28 suunnasta liittymé&éan saavuttaessa ndkema pohjoisen suuntaan
on lyhyt. Vaikutukset littymaan ja liittyman toimivuus sek& mahdolliset kehitystarpeet on selvitet-
tava liikennemaarien tarkentuessa. Kasvavilla likennemaarilla voi olla vaikutusta Valtatiehen 28
littyvien teiden liittymajérjestelyihin.
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Kaavassa on merkitty Ryynasentielle kaksi tieliittym&a (sijainti ohjeellinen), jonka merkinndssa
tarkennetaan, ettei littymaa ole tarkoitettu T-alueiden raskaalle liikenteelle. Ryynésentie yhdistyy
pohjoisessa Otanmaen taajama-alueen Iapi kulkevaan tonttikatuun, Lastaajantiehen, joka ei ny-
kytilassaan sovi l&piajoliikenteelle. Jatkosuunnittelussa TY-2 alueelle kulku tulee jarjestaa T/kem-
1-alueen kautta tai muuten jarjestaa liikenne niin, etta Lastaajantien likennemaara ei kasva vaan
reittid kaytetdén korkeintaan huolto- tai pelastusreittina. Mikali Ryynésentielle suuntautuva liiken-
nemaara kasvaa, tulee liikkenteelle jarjestaa yhteys valtatielle taajama-alueen ulkopuolelta.

Kaavassa esitetyn Kokkolantien eteldpuolisen T/kem-1 alueen Iapi kulkee nykyisin Humpin-
suontie, joka on kaavassa esitetty paattyvaksi junaradan eteldpuolelle ja osoitettu uusi tieyhteys
Humpinmaentieltd Humpinsuontielle ja etelaisimmalle T/kem-1-alueelle. Kaavassa Humpin-
suontielle kuljetaan Humpinméaentien kautta. Humpinsuontien pohjoispdan poistumisen myété
valtatien nykyisten littymien maara vahenee. Valtatieltd T/kem-1-alueelle on osoitettu kaavassa
uusi littyma noin 450 metrid lannempana.

Humpinmaentie sek& Humpinma&entien ja valtatien 28 liittyma (littymageometria ja -kulma) eivat
kesta liikennemaaran kasvua ilman toimenpiteita. Itdisen TY-2-alueen toteutuessa ja liikenne-
maaran kasvaessa tulee littymaa parantaa. Ennusteen mukaisilla likennemaarilla liittyma tulisi
toteuttaa tulppaliittymana, jossa on kdéntymiskaistat oikealle ja vasemmalle. Junaradan ja Hum-
pinmaentien tasoristeyksen turvallisuutta on syyta parantaa tien parannustoimien yhteydessa
varolaitteella.

Liikennemaarien kasvu vaikuttaa Vuorokkaassa seka valtatien varrella asuviin, silla liikenteen
myotd myds melun, tarinan ja saasteiden maara kasvaa. Toisaalta liikenteen sdhkdistyminen
vahenténee paastoja.

Kaava-alueella sijaitsee Humpinjoentie (yksityistie), joka jaa kaavassa T/kem-1-alueen sisapuo-
lelle. Mikali alue toteutetaan, yksityistielle on jarjestettava uusi yhteys alueen ulkopuolelta.

Liikenneverkko on kuvattu kaavaselostuksen liitteessé 5b Liikenneverkko.

Jalankulku ja pyoraily

Kaavassa on esitetty valtatien 28 varteen eteldpuolelle uusi jalankulun ja py&railyn reitti (ohjeel-
linen linjaus), joka mahdollistaa turvallisen liikkumisen laheisiltd asuinalueelta kaavan tyépaik-
koihin. Otanm&en taajama-alue seka Vuorokkaan alue on lahellad kehittyvda maankayttéa ja
etaisyydet sopivat tydmatkapyorailyyn. Pydraliikenteen suunnittelu ja Jalankulun suunnittelu -
ohjeiden mukaan jalankulku- ja pyoréaliikenne on syyta erottaa autoliikenteesta erilliselle vaylalle
valta- ja kantatiella, kun autoliikenteen maé&ré on 3000 ajon./vrk ja jalankulkijoiden ja pyorailijéi-
den maara on yli 100. Kayttajamaaran kehitykseen vaikuttaa tydpaikkamaaran liséksi Iaheisten
asuinalueiden asukasmaérat. Jalankulku- ja pydravayléan toteuttaminen kannustaisi piennarta
todennakdisemmin jalankulkuun ja py6éréilyyn, ja vaylaé voisi kayttdd myés Vuorokkaan ja Otan-
maen valilla likkumiseen. Ohjeessa pientareen leveydeksi suositellaan valtatiella 80 km/h-no-
peusrajoitusalueella 1,25 metrid. Kavelyn ja pyérailyn olosuhteet heikkenevét valtatiella autolii-
kenteen maaran kasvaessa, mikali erillista vaylaa ei toteuteta.

Pirttimaen virkistysalueelle on esitetty nykyiset ulkoilureitit. Lisdksi kaava-alueelle on merkitty
uusi ulkoilureitti Humpinmé&entieltd kaavan etelapdéhan T/kem-1-alueen etela- ja itdpuolelle.
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5.4

5.5

5.6

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysakit sijaitsevat etdélla uudesta maankaytdsta. Mikéali joukkoliikenteen ky-
syntad maankaytén kehittymisen myota kasvaa, on joukkoliikenteen riittdvé palvelutaso varmis-
tettava seka lisattdva pysakkeja maankayton yhteyteen saavutettavuuden parantamiseksi.

Rataliikenne

Kaava-alueen lapi kulkevalla junaradalla ei kulje henkildliikennettd, vaan p&aasiassa Transtech
Oy:n tehtaan tavaraliikennetta. Finntrafficin avoimen datan ja Transtechin mukaan raidelikenne
tehtaalle on hyvin véhaistd. Tulevaisuudessa Transtech pyrkii kehittimaé&n toimintaansa niin,
ettd raideliikenteen maara voi kasvaa.

Mikali kaava-alueen maankaytdssa voidaan hyédyntda junakuljetuksia, raskaan liikenteen
maara voi vahentya ja junaliikenteen maéara kasvaa.

Kaava-alueella on nykyisin kolme tasoristeysté junaradan kanssa; kaksi yksityisteilla ja yksi ajo-
polulla (talvella moottorikelkkaura). Kaavassa Humpinsuontien tasoristeys poistuu, kun Humpin-
suontie yhdistyy Humpinjoentiehen radan eteldpuolella. Kaava-alueelle on osoitettu T/Kem-1-
alueiden vélille yksi uusi tasoristeys ja yksi uusi eritasoristeys, jotka ovat teollisuus alueen si-
sélld ja tarkoitettu niiden valiselle liikenteelle, ei yleisen liikenteen kaytté6n. Kaavan my6éta ylei-
sen liilkenteen kaytdssa olevien tasoristeysten maaré laskee yhdelld. Yleisesti Vaylavirasto pyr-
kii vahentamaan tasoristeysten maaraa. Tasoristeysten turvallisuutta tulee parantaa tasoristeys-
laitoksella, mikali likennemaarat tasoliittymassa kasvavat merkittavasti.

Moottorikelkkailu

Osayleiskaavan T/Kem-1 ja TY-1-alueet sijoittuvat nykyisen moottorikelkkauran paalle.
Osayleiskaavassa on osoitettu uusi ohjeellinen moottorikelkkareitti poistuvan osuuden tilalle.
Kaavan toteutumisen my6ta moottorikelkkaura tulee kulkemaan Ryynasentien mydétéisesti Otan-
maen kylan eteldpuolella. Moottorikelkkareitin pituus ei muutu merkittavasti.

Liikenneturvallisuus

Liikennemaaran kasvu lisda onnettomuusriskia alueella. Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa
varmistamalla liittymien hyvat ndkemaét ja turvalliset liittymajarjestelyt sekd laskemalla nopeusra-
joitusta valtatiella.

Liikenneonnettomuudet valtateilld 5 ja 28 voivat vaikuttaa kaava-alueen saavutettavuuteen laa-
dukkaan rinnakkaistieverkon puuttuessa, silla varatieta ei aina ole. Onnettomuudet voivat myds
johtaa vahéisempien teiden kayttdmiseen onnettomuuspaikan kiertoreittina.

Yhteenveto ja jatkosuunnittelutarpeet

Osayleiskaavan toteutumisen my6ta likennemaarat kasvavat merkittavasti alueella. Uutta
maankayttéd varten kaava-alueelle rakennetaan uusia liittymid ja liikenneverkkoon tulee tehda
myds muita muutoksia. Kaava-alueen liikennemaaraarvio ja liikenne-ennuste ovat kuitenkin
suuntaa antavia, ja tarkempia arvioita tarvitaan myéhemmissé suunnitteluvaiheissa.
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Kaava-alueen liikennevaikutukset ajoittuvat rakennusaikaan ja toiminnan aikaan. Lisaéntyva lii-
kenne seka erityisesti raskas liikenne ja erikoiskuljetukset voivat vaikuttaa heikentavasti liikken-
neturvallisuuteen seké jalankulun ja pyérailyn olosuhteisiin.

Alueen liikenteen toimivuudesta ja sujuvuudesta tulee tehda lvar ja/tai Vissim -ohjelmistoilla tar-
kempi tarkastelu, jolla varmistetaan ennustetilanteen jarjestelyt ja vasemmalle- ja oikealle kdan-
tymiskaistatarve. Liikenteen toimivuudesta on syyta tehda myds herkkyystarkastelu.

Maankaytdn synnyttdmia liikennemaaéria ja liikenteen suuntautumista tulee tarkentaa jatkosuun-
nittelussa, sen pohjalta arvioida littymien mahdolliset kehittdmistarpeet. Jatkosuunnittelussa ja

littymasijaintien tarkentuessa tulee varmistaa, etta liittymien véliset etéisyydet ja ndkemaalueet
ovat riittavat. Nopeusrajoituksen tulee olla sopiva tien geometriaan ja likennemaaraan nahden

likenneturvallisuuden takaamiseksi.

Ryynéasentielle sijoittuvien alueiden liikenne suositellaan toteutettavan kaavan sisélta jattaen
Ryynasentien littymat satunnaiselle pelastus- ja huoltoliikenteelle.

Osayleiskaavan toteutumisella voi olla liikenteellisid yhteisvaikutuksia alueen muiden hankkei-
den, kuten Vuolijoen rantaosayleiskaavan, Luolakankaan tuulivoima-alueen osayleiskaavan ja
Katajaméen tuulivoima-alueen osayleiskaavan kanssa. Liikenteelliset yhteisvaikutukset kohdis-
tuvat todennékdisesti padasiassa valtatielle 28. Osayleiskaavan liikennevaikutukset yltavat laa-
jalla alueelle ja lisdéntyva liikenne voi vaatia toimenpiteitd myds muissa valtatien 28 liittymissa.

LIIKENNESELVITYS 21



@
SWECO ﬁ

7 Lahteet

Jyvaskylan yliopisto, 2025. Lipas — likunnan paikkatietojarjestelma. Saatavilla: https://www.li-
pas.fi/

Kainuun liitto, 2025. Voimassa olevat kaavat; Kainuun maakuntakaava 2020, Kainuun 1. vaihe-
maakuntakaava, Kainuun kaupan vaihemaakuntakaava, Kainuun tuulivoimamaakuntakaava,
Kainuun vaihemaakuntakaava 2030 seka Kainuun tuulivoimamaakuntakaava 2035. Saatavilla:
https://kainuunliitto.fi’lkaavoitus-ja-likenne/voimassa-olevat-kaavat/

Kajaanin kaupunki, 2025. Vireilla olevat yleiskaavat. Saatavilla: https://kajaani.fi/asuminen-ja-
ymparisto/kaupunkisuunnittelu-ja-kaavoitus/kaavoitus/vireilla-olevat-yleiskaavat/

Kajaanin kaupunki, 2025. Kajaanin karttapalvelu, ajantasa-asemakaava. Saatavilla:
https://kartta.kajaani.fi/ims

Kajaanin kaupunki, 2025. Retkeilyreitit. Saatavilla: https://kajaani.fi/kulttuuri-ja-likunta/retkeily-
ja-luontokohteet/retkeilyreitit/

Kajaanin kaupunki, 2017. Kajaanin pyodratieverkon kehittdmissuunnitelma. Saatavilla: https:/ka-
jaani.fi/tiedostot/31265/?71605702288

Tilastokeskus, 2023. Paikkatietoaineisto, Vaestéruutuaineisto 1 km x 1 km.
https://stat.fi/org/avoindata/paikkatietoaineistot/vaestoruutuaineisto_1km.html

Tiehallinto, 2009. Nopeusrajoitukset. Saatavilla: https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Tiehal-
linto/pdf/2100063-v-09-nopeusrajotukset.pdf

Tiehallinto, 2001. Tasoliittymat. Saatavilla: https://www.tieh.fi/thohje/pdf/tasoliittymat_ohje.pdf
Traficom, 2022. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet.

Vaylavirasto, 2024. Tieliikenneonnettomuudet. Saatavilla: https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Tie/Tielii-
kenneonnettomuudet

Vaylavirasto, 2024. Suomen vaylat -karttapalvelu, Digiroad ja Tiestétiedot -aineistot. Saatavilla:
https://suomenvaylat.vayla.fi/

Vaylavirasto, 2022. Pyéraliikenteen suunnittelu. Vaylaviraston ohjeita 18/2020. Saatavilla:
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnit-
telu_web.pdf

Ymparistéministerid, 2008. Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa. Suomen ym-
paristd 27 | 2008. Saatavilla: https://helda.helsinki.fi/server/api/core/bitstreams/c9120e76-90ad-
4fe5-b54e-fd0593749db2/content

LIIKENNESELVITYS 22



